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El siguiente manual basico de operaciones esta destinado a los
pilotos que se inician en la operatoria de la aeronave con el objetivo
de brindar, a grandes rasgos, las principales caracteristicas del
modelo y su operacién a lo largo de las distintas fases del vuelo.

Se destaca el caracter de basico, por lo que no se detallan
procedimientos avanzados que puedan surgir de cada modelo en
particular. Para mas informacioén, se debera consultar con el Jefe de
Linea correspondiente a través del foro de discusion de SUR Air.

ES MANDATORIO PARA TODO PILOTO DE SUR AIR TENER A MANO ESTE
MANUAL DURANTE EL VUELO PARA REFERENCIA.

ESTE MANUAL SERA ADEMAS LA FUENTE PARA LA CONFECCION DE
EXAMENES DE ASCENSO DE RANGO DENTRO DE LA AEROLINEA.
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INTRODUCCION B787-800

El Boeing 787, apodado «Dreamliner», es un avion de pasajeros de tamafio medio y fuselaje ancho
desarrollado por el fabricante estadounidense Boeing Commercial Airplanes. La aeronave, de doble
pasillo, puede transportar entre 217 y 323 pasajeros, dependiendo del tipo (787-8, -9 0 -10). Su
primer vuelo tuvo lugar el 19 de diciembre de 2009. Antes del 28 de enero de 2005 el 787 era
conocido con la designacion de desarrollo 7E7. El 26 de abril de 2005, un dia y un afio después del
lanzamiento del programa, la apariencia final del disefio exterior del 787 fue fijada. Con una nariz
menos atrevida y una cola méas convencional, el disefio final tiene una aerodinamica superior. El 787
fue disefiado para convertirse en el primer avion de pasajeros construido en materiales compuestos
gue se fabricaria en serie, en el que el fuselaje se uniria en secciones cilindricas de una Unica pieza
en lugar de las multiples capas de aluminio y los cerca de 50000 remaches empleados en las
aeronaves existentes en la época.2122 Boeing seleccioné dos plantas motrices para equipar al 787,
el General Electric GEnx y el Rolls-Royce Trent 1000.9 Boeing afirmaba que el 787 seria una
aeronave que aportaba una mejoria en el consumo de combustible del 20% con respecto al 767,23
del cual, cerca del 40% del aumento en eficiencia energética procedia de las nuevas plantas
motrices,24 mas los beneficios derivados de las mejoras aerodinamicas,25 el incremento en el uso
de materiales mas ligeros y en la aplicacion de nuevos sistemas.20 El 787-8 y -9 estaban disefiados
para poder operar bajo condiciones ETOPS de 330 minutos.26

Codigo ICAO: B788/H
Categoria de turbulencia: M
Matricula: LV-RML
Horas requeridas para volarlo: 240 horas

DATOS TECNICOS

Fabricante:
Modelo:
Planta propulsora:

Boeing
787-8
2 x General Electric GEnx-1B

Capacidad de pasajeros: 242 (28F 60C 138Y)
Tripulacién: 2

Longitud: 57 m
Envergadura: 60.12 m
Altura: 17.02m
PERFORMANCE

Techo de servicio: 39000 ft| 11887 m
Peso maximo de despegue (MTOW):
Peso maximo de aterrizaje (MLW):
Peso maximo sin combustible (MZFW):
Peso vacio operativo (DOW):

502500 Ib | 227934 kg
380000 Ib | 172368 k

355000 Ib | 161028 kg
259500 Ib | 117709 kg

Peso maximo del combustible (MFW): 222587 |b | 100965 kg

Consumo medio: 10200 Ib/ Hr.
Alcance: 3200 nm| 5926 km
Velocidad de crucero (Vcrz): .85M
Velocidad maxima (Vmax): .89M

NOTA: todas las velocidades fueron tomadas con méaxima carga y con la configuracion de flaps
correspondiente a las distintas fases del vuelo.
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Rodaje: La maxima velocidad segura durante las operaciones de rodaje es de 15 nudos. Durante la
aproximacion a plataforma no exceder los 10 nudos.

Despegue: El decolaje normal debiera ser realizado con los flaps a 5. Luego de recibir el permiso de
despegue y chequeados todos los instrumentos y controles de vuelo, aplicar maxima potencia. Rotar a
Vr tirando de la palanca, suave pero firmemente, hasta que la aeronave comience a ascender y una
vez que tiene una tasa positiva de ascenso, retraer el tren de aterrizaje. A 1,500 ft AGL (Above
Ground Level), retraer los flaps y reducir potencia, fijandola al 95%. A 3,000 AGL apagar las luces de
aterrizaje.

Ascenso: Mantener la velocidad debajo de 250 kias hasta alcanzar los 10,000 pies con una velocidad
de ascenso de 2,000 pies/min.

Crucero: Una vez establecida la altitud de crucero, reducir potencia a aproximadamente el 86% o el
mejor seteo pata mantener una velocidad de crucero de MACH 0.85.

Descenso: Reducir potencia para mantener 290 kias con una tasa de descenso en el Piloto
Automatico entre 1,800 y 3,000 pies/min. Alcanzando los 10,000 pies encender las luces
estroboscopicas y mantener una velocidad por debajo de los 250 kias.

Aproximacion: Alcanzando su altitud de aproximacién asignada, mantener la velocidad en 180-200
kias. Sobre la aproximacion final a la pista, encender las luces de aterrizaje.

Bajar el tren de aterrizaje a 4-5 NM y extender los flaps a 3 grados. A 1,000 pies AGL desconectar el
Piloto Automatico y continuar la aproximacién final manualmente. Con la aeronave completamente
configurada, debiera mantener una velocidad de aproximacion final entre 140-145 kias. Si su
aproximacion no es lo suficientemente buena o no consigue ver la pista sobre la DH (Decision Height /
usualmente 200 pies AGL), aplicar maxima potencia, suavemente tirar de la palanca para detener el
descenso y comenzar a ascender. Mantener el rumbo, retraer el tren de aterrizaje, retraer
gradualmente los flaps, declarar una aproximacion frustrada y contactar el ATC por instrucciones para
volver sobre el patron. Recuerde que es mandatorio realizar un giro cuando el piloto no esté
ABSOLUTAMENTE seguro que se pueda realizar un aterrizaje seguro.

Aterrizaje: A 20 pies AGL, cortar potencia, tirar hacia atras de la palanca para mantener la altitud y
permitir perder velocidad. Una vez que el tren de aterrizaje toca tierra, liberar suavemente la presién
sobre la palanca y permitir que la nariz baje despacio. Conectar la propulsion reversa hasta alcanzar
los 60 nudos y entonces pasar la potencia a inactivo, aplicar frenos y liberar la pista de aterrizaje a una
velocidad maxima de 30 nudos.
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PATH DESPEGUE NORMAL

787-8

\@tO V2+ 15

|
10to 12
Time Seconds

PATH DE APROXIMACION VISUAL

— Before turning base or
initiating the turn to base

* Gear down
 Flaps 20
« Arm speedbrake /

+ Start descent as needed

A

700 - 500 feet
* Stabilized
on profile
Base
* Landing flaps

(2 englne optional
z 212 NM —

1 engine)
* Do the Landing
checklist

Entering downwind
» Flaps 5
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* Flaps 5

« HDG SEL
» Pitch mode (as needed)

%/(Enmutc to fix
* LNAV or other roll mode
" Glide slope intercept
+ Landing flaps (2 engine,
optional | engine)
i ~!

Approaching intercept heading E : e On RADAR vectors
. /

* VNAV or other pitch mode
* Set missed approach altitude

|\ * Do the Landing checklist
|

Localizer capture I 500 feet
/ * Verify autoland status

+ Final approach Fix
course heading « (LOM, MKR, DME)
* Verify crossing altitude

Intercept heading

* ILS or GLS tuned and Glide slope alive

idcnfiﬁcd ‘ ‘ . (;icar down
' ,E-}g()fw::"d SRS ' :«:;E‘l:)r-u(i)l landing flaps 1 engine) \ \
« Arm APP » Arm speedbrake
787-8
Flaps 30 Main Gear over Threshold | Threshold to
787 - - - - Main Gear
Model Visual Airplane Pilot Eye Main Gear Touchdown
Glide Path | Body Attitude Height Height Point - No Flare
(degrees) (degrees) (feet) (feet) (feet)
-8 3.0 1.9 TBD TBD TBD
Three Bar (Upper Glide Path) VASI Landing Geometry
Main Gear Path
VASI Glide Path
Main Gear Touchdown Point

(No Flare)
—— Aim point

Threshold AN

Thret%hold [
Touchdown = VASI Lights

1,800 ft. -

A
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LISTAS DE CHEQUEO NORMALES

SURY /7

OPERATING MANUAL

APU GENERATOR .

LANDING GEAR __
FLAPSLEVER

WINDOW HEATING __

PARKING BRAKES .o s

BATTERY SWITCH e

APUMASTERKNOB .. ..o s cn e as
EXTERNALPOWER. ..ot i

SPEEDBRAKESLEVER. ... ccenascinns
ENGINE FUELCONTROLS . .. ...
FUELPUMPSWITCHES e
ENGINE INSTRUMENTS e
ANTFICE CONTROLS ...t css e ecnans

ALTITUDE SETTING . ___.......ooonrmeerevsinomeernsenss
IFR CLEARANCE. .. i i
PUBLQUANTITY. .. o il i
BEACONLIGHTING . . oo

SET
. ON
+eeei OFF
OFF
PN
... DOWN
e UP
... RETR
.CUTOFF

ENGINE EEC MOD)

ENGINE FUEL CONTROLS

APUMASTER KNOBSTART | ...
APUGENERATOR e

ENGINESTARTERKNOB . ........ciaiirirnnanns ST

ENGINE GENERATORS LI R1 ____
APUMASTERRNOB. ... e e e
APU GENERATOR. ......... oo e e s s ssnsasssonss
EXTERNALPOWER.. . ... ... ...

_ OFF
_CHECK
L AUTO
ASREQ
S 1 )
REQUEST
. CHECK
_ON

WAL NASTIN CONTROL: R

SEAT BELT SIGN

EQUIPMENT COOLING

FUELQUANTITY e
ENGINETHROTTLE ..........oooo e ree s s snn s
ENGINBAREA. . .. .o e s s i i omsasn
AUTO-BRAKESETTING..._ . . ...
VAWDANPER, .oconpanmpapn s
FLY-BY-WIRESETTING ...t
HYDRAULICENGOUMPS e
HYDRAULICELECCIPUMP. ..o
ACTACEB e ... smaiaiam

PURL MRS o s
STARTUPCLEARANCE . oo

PARKING BRAKES e
PUBLQRIANTITY. ..o s s

NAVIGATION LIGHTS . . ...
INSTRUMENTDISPLAYS e
TAXICLEARANCE ... e

BEFORE TAXI

. CHECK
ON
....ON
. CHECK
REQUEST

s ON
_CHECK
_IDLE
. CLEAR
RTO

FUGHT DIRECTORS . _.......criciicenme
PARKINGERAKES. ... oo ..o .

_ON
.CHECK
ON
ON
ON
..ON
i ON
REQUEST

SPEED'BRAKES
INSTRUMENTE. ... i e sn sy
LANDING LIS, . v
STROBELIOMTS, .o s i sl
PARKINGBRAKES, e

oo RETRACTED
.. CHECK
ON
_ ON
_OFF
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Cruse Notes (not checkint

¢ Every 30 minwtes, toke s quick book atall theinstrusent

displays to

CENTERED ON RUNWAY CHECK make sure they've properly functioning. in case the XD, EFE, CDU or

X e i SRS FEW malf as or bangs, hit thewr respective RESET buttons on the
CAILOUTBOENOTR. ... ey CHECK panel on both siden of the touch screen CDU

Vi CHECK

5 ) s ¢ Mske sure the My by wite is engaged 20 be Rmit s set rgured
N it iietents s st s aneans s reeaa—s ettt A nn——ar et et asbsassasss CHECK Note that the fly by-wire's fight envelope pe ! pha und Sank
v 2% v " arets and a will be effective only 4 2up » turned

POSITIVE CLIMB CHECK > i eant averride the avbepilol. SR you Are rcem

" we AP an throughout the Bight and use the Fly iy

" to helj ' £ 1 1 flight

* Make sure the route 12 entered correctly 1o the route manager, and the
route vabd inca of an errue tiva r 1w
FUMP TO fusetion to p to

AUTO-THROTTLE (>200 KIAS) ON e o e

.................................. v Kecp

TAXI ANDLANDING LIGHTS OFF on the EFB 10 make sure you hav
PIARSLRYER: .- e oy ASREQ * Make sure the window, engines and wing temperntures stay above
0 to prevent ke bulldup on thes N1} g be by

AUTOPILOT ON Sevbadtive satiloisatatabi e

ROUTE MANAGER ACTIVE

turned on. You cas

fie
on any of the MFDs

<BELOW FL100

ENGINE INSTRUMENTS CHECK

HYDRAULICSYSTEMS. CHECK
FL100 TO FL180
MAX.CLIMB RATE 2500 FPM CHECK

AUTO-BRAKE SETTING OFF

SEAT BELTS SIGN ASREQ

ANTI'ICE CONTROLS ASREQ

PRESSURIZATION CHECK

ALTIMITERSETTINGS. ........cocoiiiiniiniesisionsans SET 29.92
FL180 TO CRUISE
APPROX. CLIMBTHRUST _ S9% - 91% N1

MAX. CLIMB-RATE (<FL260) 1800 FPM CHECK

MAX. AIRSPEED (<FL260) 300 KIAS

MAX. CLIMB-RATE (>FL260) 1000 FPM

MACH SPEED (<FL300) 0.8 MACHSET

MACH SPEEDGFL30D) oo 0.85 MACHSET
CHECK NIVE NILIMIT ........c..ccooniviausrsomossansis CHECK
PURLQUANTITY. visianinasissiimidassi CHECK
EQUIPMENT TEMPERATURES CHECK
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ANTRICR ... oo tssiisimiagiassinas AUTOTHROTTLE (500AGL) ... OFF
NAVIGATION RADIOS _ AUTO-PILOT(300AGL) DISCONNECT
OURRER SEITING, . i S ON TOUCHDOWN
FUELQUANTITY | .....censninessnissenmsssessnnnss REVERSE THRUST . . ENGAGE
AUTO-BRAKESETTING. | ... iieinnn ASREQ SPREDBRAKES. ..o oo _UP, FULL
APPROACHBRIEFING. ........ccccoerccirieen, CHECK BELOW 70 KIAS
REVERSE THRUST . o DISENGAGE
AUTO-BRAKES SETTING OFF
SEAPBBITSIGN. oo N sk N SPEED BRAKES

PR IR OB B LTI ASREQ FLAPS LEVER

NAVIGATION DISPLAYS e CHECK TAXI LIGHTS
TCAS INSTRUMENT............cccovcsivimnsssrssnsassrsiansasion CHECK
METARSDIATI oo ad CHECK
ENGINE INSTRUMENTS . it CHECK
LI GHT DS P AYS e sesesens CHECK
HYDRAULIC SYSTEMS i CHECK
AIRCONDITIONING .. .......oiiiiiiiiisiisions CHECK
PNEBUMATIC Y T EMS . .. it CHECK
FUEL SYSTEMS CHECK

BXTERNALPOWER o i i oo s ON
ENGINEFUELCONTROL _......oiiveeeeernnns CUTOFF
TARVLIORTY . i nisivassmmasisg OFF
BEAROONLIGHES .o oo v s OFF
AITIMETERSETTING SET FUEL PUMP SWITCHES " oF¥
NAVIGATION RADIOS.............coocomnemissesansssnsssionss TUNED) SEAT BELT SIGN OFF
APPROACHIOC . i s ACTIVE HEADS UPDISPLAY OFF
ENGINE INSTRUMENTS. ...t sinn CHECK
MAXIMUMSPEED . 250 KIAS CHECK
FLAPS (<250 KIAS). SET 1 DEG PRESSURIZATION || s OFF
FLAPS(230KIAS). . SET 5 DEG AIR CONDITIONONG PACKS ...............ccceocnnnan OFF
FLAPB(CABEIAR - oo casiinnny SET 15 DEG EQUIPMENTCOOLING _........cccoovnnuiimmivosiiisnisnsiine OFF
FLAPS (<200 KIAS) SET 25 DEG WINDOWHBATING .....ooiivisiiiimiamsmssmsiiiovasivens OFF
FLAPS (<180 KIAS) . SET 35 DEG HYDRAULICPUMPS ..................copveimmiininmainnsssasions OFF
IN T RO R LIS it ssireessssssnssnssssennerees . OFF
BATTRRYSWETCHE ... ..iimmatiamsmiiiniim OFF
ERTERNALPOWER: ;..o o e OFF
NAVIGATION LRGITER - oo iy s s OFF
DOORSCLOSEIMOCKED CHECK
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